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 自転車の利用頻度
自転車の利用頻度は，ほぼ毎日利用する方が 10 代と 70 代で４割，20 代では５割を超えて

いる一方で， 代から 代は２割から３割程度となっています。（回答者数 人）

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

図 自転車の利用頻度（性別・年齢別・居住地区別集計）

（資料：自転車利用に関する市民アンケート調査（平成 年））
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 自転車の移動距離と時間 
自転車は，目的地までの距離が概ね５キロメートル以内，時間としては 30 分以内の移動に

おいて，主に利用されています。

図 自転車乗車距離

（資料：自転車利用に関する市民アンケート調査（平成 年））

図 自転車の利用時間

（資料：自転車利用に関する市民アンケート調査（平成 年））
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図 市道千波２号線の整備状況
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図 市道千波２号線の整備状況
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【整備効果】

 整備前 整備後

区間Ⅰ

  

区間Ⅱ

  

区間Ⅲ

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

図 市道千波２号線の整備前及び整備後の通行状況
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整備前後の自転車通行位置の変化 
整備後に実施した高校生へのアンケートによると，高校生の９割が車道の左側を通行する

ようになり，自転車利用者の交通ルールやマナーについての意識の向上が見られました。

 
【御茶園通りへ向かう方向】  

【さくら通りへ向かう方向】
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【整備効果】
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図 市道千波２号線の整備前及び整備後の通行状況
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今後の整備について 
整備後に実施した高校生，歩行者，沿線住民へのアンケート調査の結果からは，本整備に

ついて，肯定的な意見が多く，今後，市道千波２号線と同様の整備を行うことにアンケート

対象者の８割以上が賛成しているという結果が得られました。特に歩行者からの支持が高く，

歩行者の安全性が向上したことが分かります。

図 市道千波２号線のような自転車の車道通行を促す整備を

今後水戸市内に普及させていくことの賛否

（資料：市道千波２号線アンケート調査（平成 年））
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幹線市道４号線 
ｱ  概要

・整備主体：水戸市

・事業完了年度：平成 年度

・整備延長：約 ｍ

図 幹線市道４号線整備区間の位置図

ｲ  整備内容

小学校と高校が立地し，通学時間帯には，自転車で通学する高校生と歩いて通学する

小学生が交錯する状況が見られたことから，自転車通行位置の明示を行いました。

        
図 幹線市道４号線の整備前，整備後の状況
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５ 自転車利用のルール・マナー周知の取組状況 

市内の小学校３年生以上の児童や中学校の生徒，地域住民や高齢者に対して，市交通安全指導員が

中心となり，自転車に関する交通安全教室を実施しています。小学３年生以上の児童には自転車利用

の基本的ルール，中学校の生徒にはルールに加え，道路交通法の罰則，自転車事故を起こした場合の

損害賠償についてなど，年代に応じた教育を行っています。

また，県警察においても，高校生を対象に交通安全教室を実施しているほか，交通安全運動実施

期間には，地域住民と連携して交通安全運動を実施しています。

本市の自転車事故件数が減少しているのは，このような取組を継続していることも要因の一つと

考えられますが，市民及び高校生アンケートの結果から，自転車の交通ルールに関する意識はまだ

十分ではないと考えられるため，幅広い世代に対し，さらなる安全教育の充実を図る必要があります。

図 交通安全教室の様子（水戸市立見川小学校）
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図 通勤・通学時の交通手段構成比

（資料：国勢調査（平成 年））

図 目的別の交通手段構成比

（資料：バス交通実態調査（平成 年度））

図 輸送量当たりのＣＯ２排出量（旅客）

（資料：国土交通省総合政策局資料を参考に水戸市作成）
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図 通勤・通学時の交通手段構成比

（資料：国勢調査（平成 年））
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（資料：バス交通実態調査（平成 年度））

図 輸送量当たりのＣＯ２排出量（旅客）

（資料：国土交通省総合政策局資料を参考に水戸市作成）
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